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Sopivan helppo ensimmcdiiseksi matkapurreksi, riittévdin riped kisaamiseen: FIE
83:n resepti on viehdittcinyt yli kolmen vuosikymimenen ajan. TsTI JA KUVAT PASI NUUTINEN

un Finn Express 83 tuli mark-
kinoille vuoden 1980 vene-
messuilla, voitiin puhua ko-
meetasta. Vene esiteltiin vasta
suunnitelmana, mutta valmis-
tuksen alkuun mennessa niité
oli myyty jo kymmenié.

Erinomainen suoritus, silld
FE 83 tuli tiukasti kilpailtuun
veneluokkaan. Perheretkei-
lyyn sopivia, mutta samalla kisaamaan hou-
kuttavia yksityyppipursia oli tuolloin usei-
ta. H-vene oli voimissaan, ja kovia haastajia
olivat esimerkiksi Albin Express seki J-24.

Finn Expressin aseiksi oli valittu kolle-
goita parempi asuttavuus ja saman koko-
luokan matkaveneiti selkeésti huokeampi
hinta. Suunnittelijaksi oli tilattu kova nimi,
Eivind Still. Rakentaja oli mm. Sunwin-
deilld hyvin maineen saanut pietarsaare-
laisveistdmo Nykra.

Vaikka kova menekki jatkui, valmistus
loppui saman vuosikymmenen puolivilis-
sd. Ehka hinta oli painettu kannattavuuden

kannalta liiankin alas, silld itse vene sai
kiitosta niin alan lehdist6lti kuin omis-
tajiltaan. Kisatoimintakin oli jo paéssyt
hyviin alkuun sekid omana luokkana
etté kiitettivilla sijoituksilla tasoitus-
kilpailuissa.

Lyhyesti valmistusajasta huolimat-
ta Finn Expressii ei voi nimittaa tah-
denlennoksi. Vuoteen 1986 mennessi
reilut kaksisataa purtta oli paassyt ve-
sille, pddosin Suomeen. Vaikka FE 83
ei endd kuulu kiytettyjen markkinoi-
den kuumimpiin malleihin, niitd nikee
yhé nettipalstoilla myytdvina melko
sdannollisesti. Yleensd 14 000-18 000
euron haarukassa olevat veneet myos
vaikuttavat tekevin kauppansa kohta-
laisen ripedsti.

Nayttad siltd, ettd alkuperdinen
konsepti toimii edelleen.

ENSIMMAINEN OMA

Kun kévimme lyhyesti tutustumassa
FE 83 Charlottaan, kyseessi ei ollut

lehtemme normaali testi- tai tutustu-
mispurjehdus. Halusimme pikemmin-
kin selvittdd vanhan venemallin va-
kaana pysytelleen suosion salaisuutta
kuin analysoida sen purjehdusominai-
suuksia omakétisesti. Niinpa laitoim-
me purren omistajista toisen, Harald
Hanneliuksen, puhumaan ja purjeh-
timaan. Itse kuuntelimme ja seurasim-
me vieresti.

Ensimmaiseksi selvisi, ettd Charlo-
tan hankintaan oli johtanut juuri tuo
edelldmainittu konsepti. Hanneliuk-
sella perheineen oli takanaan useita
retkif vuokrapursilla, ja lisdksi Harald
oli gastina kisannut muiden veneissé.

”Kerran sitten soitin ystéavélleni
Pontus Klemetzille, ettd mitipi jos
ostettaisiin oma vene”, Hannelius ker-
too. "Pontus vastasi, ettd ostetaan vain.”

Alkoi sopivien mallien kartoitus.
FE 83 nousi melko nopeasti kirkeen.
Merkittéviksi kimmokkeeksi Hanne-
lius kertoo FE 83 Entertainmentin, jota
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» veneen omistaja Jukka Partinen
oli kehitellyt 1990-luvulla yhdessi
WB-Sailsin kanssa. Tyon hedelmista
julkaistiin paljon aineistoa WB-News-
asiakaslehdessi, ja Hannelius innostui
veneen mahdollisuuksista.
”Kéavimme katsomassa paria, kol-
mea Finn Expressid”, Hannelius kertoo
vuodesta 1999. Oikea 16ytyi Lauttasaa-
resta, HSK:n laiturista. Kun Hannelius
jaKlemetz ostivat sen, kotisatama siir-
tyi saaren toiselle laidalle NJK:lle.
”Ensimméiset kesét vain purjehdit-
tiin”, Hannelius muistelee. Klemetz
nuorikkoineen ja Hannelius vaimonsa
seki parivuotiaan esikoisensa kanssa
kiertelivit Saaristomerelld, Viron Saa-
renmaalla ja jopa Ruotsin Fargssa asti.
Kilpailuvietti nosti kuitenkin pian
pédtéadn. Kaudesta 2002 alkoi Charlo-
tan virittiminen vauhdikkaammaksi.

RUNKO KUNTOON

Vield 1980-luvulla oli tavallista, ettd
veneitd myytiin myos puolivalmiina.
Omin kisin tehtyjen viimeistelyjen
taso on kirjava, niinpé aikakauden ve-
neistéd usein mainitaan myynti-ilmoi-
tuksissa erikseen, jos ne ovat "veisté-
mon tekemid”.

Koska Finn Expressit luotiin yksi-
tyyppiluokaksi, ne kaikki tehtiin teh-
taalla valmiiksi asti. TAm& on nékynyt
veneiden tasalaatuisuutena. Tuotan-

non huokeudesta huolimatta selkeit,
suuria remontteja vaativia tyyppiviko-
jaeiole noussut esiin.

Tavanomaiset vanhan veneen vaivat
on toki huomioitava: vedenalaiset osat
on aina tarkastettava, ja kaikki liikku-
via osia sisdltdvit helat ja rikin osat
ovat viime kiddessi kulutustavaraa.

Ensimmaéinen iso urakka Charlotas-
sa olikin pohjan kunnostus.

”Se oli viikon loman kestévi urakka”,
Harald Hannelius sanoo. Kaikki vanhat
maalit poistettiin gelcoat-pintaan asti.
Sitten seurasi paljon vesihiontaa ja pe-
réti kahdeksan kerrosta epoksiprimeria
ennen uutta pohjamaalia.

Kisaldhtoisempi tehtéva oli koli-
profiilin uusiminen. FE 83:n kolit val-
mistettiin lappeellaan, joten ne eivit
alunperin ole aivan téysin symmetri-
sid. Ilmio ei ole harvinainen muissa-
kaan veneissé, ei tdndkaan paivana.

Uuden profiilin malli saatiin edel-
14 mainitun FE 83 Entertainmentin
ja WB-Sailsin yhteistyon hedelmisté.
Ohjeita 16ytyi myos FE 83 -yhdistyk-
sen kautta.
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"KAUDESTA
2002 ALK
GHARLOTAN
VIRITTAMI-
NEN'VAUH-
DIKKAAM-
MAKSI."



Hannelius korostaa ja alleviivaa ak-
tiivisen yhdistyksen merkitystd uudel-
le purjehtijalle tuen ja tiedon ldhteena.
Hién on itse ollut FE83.org-sivuston
aktiivinen kayttdja alusta alkaen, ja on
nykyisin yhdistyksen puheenjohtaja.

”My6s muutama reika tulpattiin
pohjasta”, Hannelius kertoo. Septitan-
kin tyhjennys on nyt pelkéstiin kan-
nelle. Pentterissé ei ole endé merive-
den ottoa eiki tyhjennysté vesistoon.
Myo6s lokianturi siirtyi kolin vieresté
sen eteen niin, ettd se nayttid oikeaa
lukemaa kummallakin halssilla.

Kun vield moottori vaihdettiin uu-
dempaan sekéd vanha S-vetolaite suo-
raan akseliin ja taittolapapotkuriin, oli
Charlotan runko liukkaassa kuosissa.

”Sen jialkeen on vain vahattu ja pu-
leerattu. Myrkyt maalataan periaat-
teessa muutaman vuoden vilein.”

RIKISTA VOIMAA

Vauhti syntyy purjeista. Niihin, juok-
sevaan rikiin seké heloitukseen Char-
lotassa on panostettu paljon enemméin
kuin puhtaasti matkailuun tarkoite-
tuissa veneissi on tapana.

FE 83:n purjeala on maltillinen.
7/8-osa takiloitu masto sijaitsee ver-
rattain edessi, jolloin itsejalustuva
fokka on pienehks. Masto on mata-
lahko, mutta pitkd puomi kasvattaa
isopurjeen alaa.

T&lla yhdistelmaélld vene on ollut
selked ja helppo kisiteltiavi, mutta ke-
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1 Itse tehdyssd
telineessa
mittarit ovat
koko miehiston
luettavissa.

2 Isopurjeen
jalukseen on
lisatty
“turbovalitys”
hienosaatoa
varten.

3 Genuan jalus-
pisteen saato on
tuotu rapulu-
kolle avotilaan.

veilld tuulilla on nopeasti kaivattu li-
sdd voimaa. Retkikdytossdkin genua
on hankittu aika &kkié.

Tarinan téssd vaiheessa ei liene yl-
latys, ettd Charlotta kayttad WB-Sail-
sin purjeita. Nykyiseen valikoimaan
kuuluvat D4-laminoitu isopurje, ara-
mid-kevlar-vahvisteinen genua, kaksi
dacron-fokkaa ja kaksi spinaakkeria.

Nostimet, jalukset ja reivikdoydet
vaihdettiin dyneemaan ja kaikki vantit
uusittiin. Maston kallistus Charlottaan
sdddettiin WB-Sailsin ohjeiden mukaan
jaHanneliuksen mukaan se paransi luo-
viominaisuuksia huomattavasti.

”Meidén taktiikkanamme on muu-
tenkin ollut, ettd kannattaa aina panos-
taa kryssiin. Niin varustuksessa kuin
miehiston osaamisessa.”

Samaan on tihdétty myos heloituk-
sen uusimisessa. Kuluneita vanhoja
vinsseji seké lukkoja on luonnollisesti
vaihdettu uudempiin ja modernimpiin,
mutta alkuperdisten rinnalle on tuotu
uusia sdatoja. Merkittévi on esimerkik-
si fokan sisddnvetdja, jolla jaluskulmaa
voidaan luovilla siirti4 jaluskiskon sal-
limaa lahemmaiksi veneen keskilinjaa.

Toinen tehokas apu on perdharuk-
sen sdadon vilityksen kaksinkertais-
taminen. Samalla sen sddtokoydet
johdettiin niin, etti ne ovat nyt kay-
tettévissd molemmilta laidoilta kisin.

LOMIA UNOHTAMATTA

Charlotta on ajanut viime vuosina jo-
payli 30 kisaldht6a kaudessa, Hanne-
lius arvioi. Silti, ja varustukseen panos-
tuksesta huolimatta, se ei ole puhdas
kisavene. Edelleen se viettédd joka kesa
useita viikkoja lomaveneena.

Hanneliuksen oma perhekunta ké-
sittdd nykyddn vaimon, kaksi teini-idn
kynnyksella olevaa tytirta seka kaksi
kissaa. Joukko viihtyy veneessi mai-
niosti, vaikka sisustukseen mukavuu-
teen on panostettu vihemmaén kuin
purjehdusominaisuuksiin.

Monessa sisarveneessi on toisin-
péin. Vaikka perusjirjestely sai toimi-
vuudestaan kiitosta jo ensimmaisissi
lehtiarvioissa, etenkin pentterin yksi-
tyiskohdissa oli parantamisen varaa.

Aivan ensimmaiset pentterit olivat
jokseenkin suoria kopioita saman veis-
tdmon valmistamista Sunwind 26 -ve-
neisti. Veistimo kohensi penttereiden
toimivuutta, mutta kun veneet ovat ol-
leet pitkdidn kaytossi, myos omistajat
ovat kehitelleet lukuisia parannuksia.
Monia niisté esitelldén ty6ohjeineen )
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yhdistyksen nettifoorumissa. Osa

on niin oivaltavia, ettd niita kan-
nattaa vilkaista muidenkin veneiden
omistajien.

Keittimet ovat kulutustavaraa, ja
Charlotassakin se on vaihdettu uuteen,
kaasukéyttoiseen. Kaasupullolle Hanne-
lius rakensi tuulettuvan lokeron avoti-
lan paapuurin puoleisen penkin sisdin.

My0s pentterin tasot on uusittuy, ja
samassa yhteydessi rakennettiin paik-
ka 55-litraiselle jadikaapille.

Lammitin on vaihdettu Webastok-
si ja patjojen sisustat on uusittu, ja
lomailun ruorivuoroja jakamaan on
hankittu autopilotti, mutta muuten
Charlotta on pysynyt mukavuustasol-
taan alkuperéisené.

Sité tasoa voi hyvilla syylla luon-
nehtia riittaviksi, niin Charlotan kuin
sen sisarveneiden edesottamuksia seu-
ratessa. Finn Expresseilld menee il-
meisen hyvin, ja niiden omistajien aika
kuluu vesilld, kuten kuuluukin.

FES83.org-sivustoa selaamalla sel-
vidi, ettd ranking-sarja on aktiivinen:
parikymmenté venettd mukana vuosit-
tain jo pitkdédn. Foorumin cruising-si-
vuilla keskustellaan kohteista ja matka-
suunnitelmista kohtalaisen aktiivisesti.

Finn Expressin alkuperiinen idea
kantaa yha purjeensa kunnialla. ®
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1 Salongin
péyddssa on
taittuvat jalat
ja se nousee
laipiota vasten
pois tielta.

2 Styyrpuurin
puolella pisto-
punkka jatkuu
avotilan alle.
Paapuurissa
vastaavalla koh-
dalla on suuri
sailytystila.

3 Pentterion
paivitetty alku-
perdisesta mm.
kaasuliedelld
ja jadkaapilla.
Sanko on altaan
poistovedelle,
lapivienti
pohjasta on
poistettu.

4 Woc-istuin on
paalaipion
etupuolella.




