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RIKIN JA PURJEIDEN TRIMMALUS

Useimmat perheveneet on nykydén varustettu osa-
takilalla, jota tukee yhdet tai useammat, taakse-
pdin suunnatut saalingit. Téallainen takila on turval-
linen ja helppo kédyttda: se pysyy pystyssé ilman
barduunoita, ja purjeiden trimmaaminen on mas-
toa taivuttamalla melko yksinkertaista. Taaksepdin
suunnattujen saalinkien vuoksi téllainen riki on
kompromissi kdyttévarmuuden ja sdadettéavyyden
véalilld. Puhtaasti kilpailukdyttéa silmalla pitden
suunnitelluissa veneissé saalingit ja rustiraudat
sojottavat mieluiten suoraan maston sivulle.

IMS-saantéén sisaltyva rangaistus barduunojen
kaytésta on kaantanyt saalingit taaksepain monissa
kilpaveneissakin. Tama on harmillista, silla barduu-
noilla rikatussa takilassa keulaharuksen notko on
paremmin hallittavissa.

Kaymme ensin lapi rikin pystytyksen kohta koh-
dalta ja lopuksi perustelemme hiukan tekemiamme
trimmiratkaisuja. Tassa annetaan yksinkertaisen
patenttiratkaisu, mutta pida mielessa, ettd maston
trimmaus/ taipuma ei ole itsetarkoitus: se on vain
keino, milla purjeiden muoto saadaan halutunlai-
seksi.

Ihmiset tulevat usein kysymaan, miten maston
pitdisi taipua, paljonko "prebendid" tai "rakea" pitaisi
laittaa, ja siirtadkd maston jalkaa eteen vai taakse.
Kun kysyn, milté purjeesi nayttavat, vastaus kuuluu
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valitettavan usein: "Emma tieda, en ma niitd oo
kattonu sillai...".

Seitseman kohdan step-by-step
ohjeet takilan rikaamiseksi

Mastonjalan sijainti. Mikali masto seisoo kdlin

paalld eika kannella, meiddn on ensin maa-
rattdva maston jalan paikka suhteessa kannessa
olevaan aukkoon (maston kaulus). Useimmissa
veneissa on portaittain saadettdva mastonjalka
(Isomat-mastoissa on valitettavan usein Kkiintea
jalka, jolloin ainoaksi saatdvaraksi jaa mastonkau-
lus). Mittaa luotilankaa apuna kayttden maston
tyvi siten, ettd se on 2-3 cm edempdana veneen
pohjalla kuin kannen tasossa. Maston tulee siis
ldhtea veneen sisalta luotisuorassa tai aavistuksen
verran takanojassa.

Mastonkaulus. Kiilaa masto tdssa vaiheessa

kumi- tai muovikiiloilla keskelle mastonkau-
lusta. Ala kiinnita kiiloja vield lopullisesti - voit joutua
hienosdaatamaan niita viela sen jalkeen, kun vantit
ovat kiinni ja olet kaynyt koepurjehduksella.

Maston kallistus eli rake (purjehdusslangissa
usein "reikki"). Rikin trimmaus alkaa oikean
kallistuksen maarittamisesta. Sivuvantit 18ysing,

2 N

2-3 cm

Maston tyven tulee olla pari senttid edempédna veneen

pohjalla kuin kannen tasossa.
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kirista barduunat (tai perdharus, jollei barduunoita
ole) niin, etta keulaharus kiristyy. Ala- ja valivanttien
pitdd olla tassa vaiheessa taysin 16ysind, paavantit
kiristettyna vain sen verran, ettd masto pysyy sivu-
suunnassa pystyssa. Ala kiristd perdharusta niin pal-
jon, etta masto taipuu taaksepain - maston pitaisi olla
aika suora pienta alaosan taipumaa lukuunottamatta.

Rake maaritetdan ripustamalla paino isopurjeen
nostimeen (pieni vesiampari puolillaan on kateva
paino), ja mittaamalla nostimen etdisyys maston
takareunasta puomin kohdalla. Saada keulaharuk-
sen pituus siten, etta maston takanoja on tdassa
vaiheessa 3-4% isopurjeen etuliesman pituudesta
(mittakirjan P-mitta). Jos isopurjeen liesma on
esimerkiksi 10 m, tulee rakeksi 30-40 cm. Kallistus
lisdantyy mydhemmin, kun paavantit kiristetaan,
ja maston huippu taipuu taaksepain (ks. seuraava
kohta).

Paévantit. Muut vantit edelleen 16ysing, kirista

nyt paavantit vuorotellen molemmilta puolilta,
tarkastaen aina valilla, ettd masto pysyy sivusuun-
nassa taysin suorana. Paavantteja kiristamalla ase-
tetaan mastoon esitaivutus eli prebend. Taaksepain
suunnatut saalingit tydntavat mastoa keskelta eteen-
pain, kun padvantteja kiristetaan, taivuttaen mastoa.
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Sopiva prebend on noin puolet mastoprofiilista.
Mastoprofiilin koko on tavallisesti 15-20 cm, eli
esitaivutusta tulee n. 7-10 cm. Maaritd prebend
silmamaaraisesti sihtaamalla puominivelesta maston
huippuun ja vertaamalla taipumaa mastoprofiiliin.
Paavantit saavat tulla kirealle - yleensa vanttiruuvit
ovat niin pienet ja tyokalut puutteelliset, etta niita
ei ole mahdollista kiristda liikaa. Ald ole huolissasi
veneestd, se kestaa jannityksen. Kun pdavantit
ovat kiinni, tarkasta vield, etta masto on sivusuun-
nassa suorassa. Kayta apuna genuan nostinta:
Veda falli kanteen, paina vinssinvapauttaja kiinni, ja
kiristamalla tiukalle ensin toiselle ja sitten toiselle
puolelle rustirautaan, varmista, ettd mitta on sama
molemmilla puolilla.

Nojan tarkistaminen. Paavanttien kiristaminen

taivutti maston huippua taaksepain. Tarkista
rake uudelleen kohdan 3 mukaan: takanojan pitaisi
olla nyt n. 5% P-mitasta. Mikali nojaa on enemman,
I6ysda hiukan padvantteja ja kirista vastaavasti
keulaharusta. Padinvastaisessa tapauksessa toimi
painvastoin.

Viélivantit. Kirista seuraavaksi valivantit peri-
aatteella l6ysat pois. Prebend-kaaren taytyy
olla tasainen. Jalleen on oltava tarkkana, etta
molemmat vantit tulevat yhta kiredlle ja masto

PREBEND:
a=0,5..075xb
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RIMMAUS

pysyy sivusuunnassa suorana. Ald pane vield sok-
kia vanttiruuveihin, koska joudut luultavasti viela
hienosaatamaan vantteja. Nyt mastosi on hyvassa
perustrimmissa ja valmiina koepurjehdusta varten.

Koepurjehdus

Koepurjehdus on erottamaton osa rikin trim-
mausta. Taitavinkaan trimmaaja ei voi virittaa
rikia taydellisesti rannassa: Purjeiden leikkaus ja
muoto vaikuttavat ratkaisevasti siihen, miten riki on
viritettava. Koepurjehdus on paras tehda 6-7 m/s
keskituulessa. Valitse riittavasti tilaa, jotta voit ajaa
samaa halssia rauhassa ainakin 15-20 min.

Aja tiukkaa luovia, trimmaa purjeet normaalisti.
Anna ruori gastille ja mene itse keulakannelle
maston juureen. Seiso veneen reunalla ja tarkkaile
maston taipumaa etu-takasuunnassa. Kaaren pitaisi
olla tasainen, huipun taipua hiukan enemman kuin
alaosan. Mikali alaosa on aivan suora, alavantit ovat
lilan kireat ja/tai mastonjalka lilan edessa ja/tai
mastokaulus liikaa kiilattu etuosastaan.

Siirry maston etupuolelle ja sihtaa ylés maston
etureunaa pitkin. Maston pitaisi olla sivusuunnassa
suora lahes keulaharuksen kiinnityspisteeseen saak-
ka. Huippu saa taipua suojan puolelle jonkin verran.
Mikali masto ei ole sivusuunnassa suora, vaan

Koepurjehdus on tdrked osa rikin virittdmista. Varaa sille
riittdvasti aikaa ja vapaata vettad niin., ettd voit purjehtia
samaa halssia rauhassa ainakin 15-20 min.
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S-mutkalla, vanttien keskindiset kireydet eivat ole
oikein. Tee kaannds ja tarkista, etta vika on
samanlainen myds toisella halssilla. Seiso maston
edessa ja Kkirista tuulenpuoleista valivanttia tai
alavanttia vetamalla sita kadelld sivuttain. Naet
kuinka masto oikenee tai mutkistuu, ja pystyt
paattelemaan mita vanttia on kiristettdva ja mita
ldysattava. Tama tekniikka toimii hyvin pienemmas-
sa veneessa (kun kasi riittdad mastolta vanteille ja
ruista riittaa ranteessa) mutta huonommin esim.
maxissa.

Purjehtien edelleen samaa halssia, kirista/paasta
asianmukaista vanttia suojan puolelta, missa se
onnistuu helposti, koska vantit ovat I16ysempina. Tee
vastakdaannds ja tarkista toimenpiteen oikeellisuus.
Jatka kunnes maston taipuma sivusuunnassa on
kohdallaan. Isojen veneiden mastoissa puristusvoi-
mat ovat useita tonneja, ja mastoa on vaikea
trimmata niin, ettei se olisi lainkaan S-mutkalla.

Purjeiden muoto

Siirry tarkkailemaan isopurjeen ja genuan muotoa.
Pysyttele edelleen mastolla. Mikali veneessasi on
barduuna, pyyda, etta gasti paastaa sen ensin auki,
ja sitten kiristad uudelleen pohjaan. Toista sama
muutaman kerran ja seuraa, miten genuan yldosan
muoto muuttuu, ja paina tama mieleesi. Yleensahan

Purjeen

muoto

Isopurjeen
alaosa

pussikas, edesta
pyorea 1. reivin
tasolla ratsasta-
jissa ei kuormaa

litted, mastolla
vaakasuuntaisia
ryppyja, alim-
missa ratsasta-
jissa kova kuor-
ma.

Isopurjeen
keskiosa

koko purje pus-
sikas, edesta
pyo6red,takaliikki
sulkee

litted, skuutti-
kulmasta lahtee
suuria ryppyja
viistoon kohti
saalinkeja

Trimmaus
keino

taivuta mastoa
alhaalta

suorista mastoa
alhaalta

taivuta mastoa
enemman (lisaa
esitaivutusta)

suorista mastoa
- se taipuu lii-
kaa isopurjee-
seen leikattuun
kaareen verrat-
tuna

2 N

Saato-
toimenpide

- |Idysaa alavantteja,
keulaharusta

- siirra jalkaa taakse

- siirra kiiloja kauluk-
sessa maston edesta
taakse

- kirista alavantteja,
keulaharusta

- siirra jalkaa eteenpain

- siirra kiiloja kau
luksessa maston takaa
eteen

- kirista paavantteja

- loysaa ala- ja vali
vantteja

- kirista peraharusta

- |oysaa padvantteja

- kirista ala- ja vali
vantteja

- kirista keulaharusta

- siirra jalkaa eteenpain

-siirra kiiloja kaulukses-

sa maston takaa eteen.
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RIKIN JA PURJEIDEN TRIMMALUS

sinulla ei ole mahdollisuutta katsella téman keula-
purjeen kannalta olennaisen trimmin vaikutusta
tallaiselta aitiopaikalta, vaan annat saatdohjeita
pers “tuntumalla istuinkaukalosta.

Isopurjeen muoto ndkyy parhaiten istuinkauka-
losta, joten voit siirtya takaisin sinne. Koska isopurje
kiinnittyy koko matkaltaan mastoon, on helppo
ymmartaa, etta isopurjeen muoto on koko rikin trim-
mauksen ydin. Taman vuoksi seuraavan aukeaman
taulukkoon on koottu tarkeimmat trimmivaikutukset
ja saatétoimenpiteet. Muista, ettd tédssé tapauksessa
tarkoitus pyhittda keinot: Mastoa kdytetdan isopur-
jeen muokkamiseen, eikd pé&invastoin. Rajana on
vain maston kyky sietad taivutusta - IMS/ Scandi-
cap-veneissa tullaan harvoin ldhellekdaan tata rajaa.
Perheveneiden mastoprofiilien seinamat ovat niin
paksut, ettd mastoa voidaan taivuttaa ainakin kaksi
kertaa profiilin paksuuden verran - eli 30-40 cm.
Useimmat purjeet on leikattu siten, etteivat ne
siedd ldheskaan nain suurta taipumaa. Viereisesta
taulukosta loéydat oikeat trimmauskeinot oireisiin,
joita isopurjeen muoto koepurjehduksen aikana
paljastaa.

Kun olet tyytyvainen perustrimmiin, sokkaa vant-
tiruuvit ja teippaa sokat piiloon. Varmista rannassa,
ettd mastokauluksen kiilat ja kumit pysyvat paikal-

Purjeen

muoto

2 N

Trimmaus
keino

Saato-
toimenpide

Isopurjeen
yldosa

purje on huipus-
ta pullea, ei kier-
toa

huippu on littea
ja paastaa liikaa
jo kevyessa tuu-
lessa

taivuta mastoa
ylhaalta, suoris-
ta alhaalta
suorista ylhaal-

- kirista peraharusta
- kirista alavantteja
- l6ysaa viuluvantteja

ta - kun masto
taipuu alhaalta,
se suoristuu
ylhaalta

- l6ysaa peraharusta
- l6ysaa alavantteja
- kirista viuluvantteja

Suuret rypyt, jotka suuntautuvat viuhkamaisesti jalus-
kulmasta kohti mastoa kielivét lilan suuresta maston
taipumasta verrattuna purjeen etuliesmaan leikattuun
kaareen. Mikéli rypyt eivat lahde pois cunninhamia Kiris-
tamadélla, suorista mastoa taulukossa esitetyin keinoin.
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laan teippaamalla, sitomalla tai ruuvaamalla ne
mastoon kiinni. Lopuksi hieman perusteluja tekemil-
lemme eri trimmiratkaisuille:

Maston takanoja eli rake

Maston takanoja on kompromissi luovi- ja
avotuuliominaisuuksien valilla. Luovissa optiminoja
on yli 10% P-mitasta (vrt. yksityyppiveneet kuten
H-vene, Louhi, Soling ja kaikki olympialuokat).
Teoreettinen syy tahan ei ole varmasti tiedossa,
mutta on tekemisissa sen kanssa, etta maston
huippu tuntuu olevan edullista saada jatkumaan
lahes keulaharuksen suuntaisena. Kaytanto on osoit-
tanut, ettd osatakilavene luovii paremmin masto
reilussa takanojassa. Mastonhuippurikissa rakesta
ei ole hydtyd, ja ndissa veneissa masto kannattaa
trimmata pystyyn. Unohda myds vanha uskomus,
jonka mukaan rake vaikuttaisi veneen perasintasa-
painoon. Maston kallistaminen taakse avaa isopur-
jeen ja keulapurjeen valistd solaa silla tavalla,
ettd purjealan geometrisen painopisteen siirtyminen
kompensoituu taysin.

Yksityyppiveneissd on jo pitkéan ymmadarretty raken tar-
keys. Louhissa nojaa on peréti 1,2 m, eli 13% P-mitas-
ta. Barduunoilla varustetun takilan rustit ovat sivulla,
jotta maston saa kallistettua eteen mydtéisella.
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Myotdisessa tilanne on kuitenkin toinen. Taaksepain
kallistettu masto hidastaa menoa tuntuvasti varsinkin
heikossa tuulessa. Tama on suurin syy siihen, etta
kilpaveneissa saalingit ovat aina suoraan maston
sivulla. Maston kallistusta voidaan silloin muuttaa
luovista myoétdiseen ilman ettd sivuvanttien kireys
muuttuu.

Kevyessa myoétaisessa on hyddyllista, etta masto
on reilussa etunojassa. IOR-veneissa masto vedetaan
eteen kiinnittamalld genuan nostin kanteen ja Kiris-
tamalld sitd reilusti niin, ettéd keulaharus roikkuu
l6ysana. Spinaakkeri pysyy auki kevyessa tuulessa
paljon paremmin, kun se "roikkuu" mastosta alas-
pain (maan vetovoima ei paina spinaakkeria lysyyn,
vaan auki). Ero on niin merkittava, ettei IOR-
veneessa kannata kuvitellakaan ajavansa mydta-
osuutta kallistamatta mastoa eteen.

IMS/Scandicap-rikissa maston kallistusta ei voi
muuttaa, koska rustit ovat maston takana. Taman
vuoksi maston takanoja on valittava pienemmaksi
kuin IOR- ja yksityyppiveneissa. Kuinka paljon
mastoa kallistetaan riippuu jonkin verran veneen
luonteesta: jos veneesi on joka tapauksessa avo-
tuulihirmu, kannattaa painottaa luoviominaisuuksia
ja panna hiukan enemman takanojaa mastoon. Jos
taas luovi on veneesi vahva puoli, ja mydtatuulessa
veneesi on tervassa, laita masto vahan pystympaan
kuin keskimaarainen suosituksemme 5% P-mitasta.

2 N

IMS/Scandicap-tyyppisella rikilld varustetussa veneessa
maston kallistusta ei voi muuttaa, koska rustit ovat mas-
ton takana. Td&méan vuoksi maston takanoja on valittava
pienemmdéksi kuin IOR- ja yksityyppiveneissa, jotka voi-
vat paastida maston eteen mydétéisella.
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Esitaivutus

Tarvittava esitaivutus riippuu isopurjeen leikkauk-
sesta. Purje, johon on leikattu paljon kaarevuutta
etuliesmaan (mastokaarta), vaatii enemman taivu-
tusta kuin etuliesmastaan suoraksi leikattu purje.
Purjeen muoto ja kaytetty kangas vaikuttavat niin-
ikdaan tarvittavaan esitaivutuksen maaraan. Mikali
purjeesi etuliesma on suora, on masto myoés trim-
mattava suoraksi. Tassa esitetty taipuma sopii
yleensa purjeille, joihin on leikattu melko runsaasti
kaarevuutta. Purjeen kayttotarkoituksellakin on mer-
kityksensa: Halpojen "veistamopurjeiden" mastokaa-
ri on yleensa suora, eika esitaivutusta voi kayttaa.
Miksi sitten haluamme mastoon esitaivutusta? Syita
on ainakin kolme:

e Suuremmalla mastokaarella varustettu purje
on paremmin muokattavissa kuin etuliesmastaan
suora. Purje pystytaan saatamaan kevyessa tuu-
lessa ja avotuulissa pulleaksi ja kovassa tuulessa
vastaavasti litteaksi. IMS-rikissa peraharusta jou-
dutaan kayttdmaan keulaharuksen tukemiseen,
koska barduunoita ei ole, ja suuri maston taipuma

Jollissa niin maston kallistusta kuin esitaipumaakin
saddellaan kelin mukaan. 470-jollassa rake on n.
12% ison etuliesmasta ja esitaipuma 1,5 x mastop-
rofiilin mitta.
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vaatii enemman mastokaarta. Esitaivutusta tarvi-
taan, jotta tallainen purje istuisi paremmin mastoon
heikossa tuulessa. Tassa on kyse erinomaisen
hienosta tasapainosta purjeeseen saumoihin leika-
tun muodon ja mastoliesman kaaren synnyttaman
muodon valilla, missa piilee suuri osa purjeen
tekemisen jaloa taitoa. Muoto riippuu purjeen
kayttotarkoituksesta: Cruising- purjeeseen leika-
taan hiukan vahemman kaarevuutta, jotta se
olisi helpompi ja huolettomampi kayttaa. Cruising-
kaytdssa riittdaa myos aavistuksen verran pienempi
esitaivutus.

¢ Esitaivutuksella saadaan ilmaista pinta-alaa: koko

mittasaanndn sallimaa purjeen leveytta ei voida
panna ahvenselkdaan, vaan osa leikataan etulies-
maan.

irnaaqari

e Esitaivutettu masto parantaa isopurjeen sivupro-
fiillin aerodynaamista muotoa: purjeen ylaosa tulee
leveammaksi (purje ei ole niin kolmiomainen), ja
maston huippu on enemman keulaharuksen suun-
tainen (vrt. elliptiset kélit ja maston takanoja).

Veneisséa joissa rustiraudat ovat suoraan sivulla,
mastoon voi vetda esitaipumaa myds perdharusta
kiristdmélla.

VauhtiSem
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Barduunat

IMS-rikin paras puoli on sen yksinkertaisuus.
Taaksepadin suunnattujen saalinkien ansiosta masto
pysyy pystyssa ilman barduunojakin, kaannokset
ovat helppoja ja turvallisia pienelldkin miehistdlla.
Nama ominaisuudet ovat tehneet rikityypista niin
suositun perheveneissa. Jos saalinkien kulma on riit-
tava (15° tai enemman taaksepain), ei barduunoita
tarvita. Alle 10” kulmalla barduunoista alkavat olla
valttamattomat vahankin suuremmissa veneissa.

Kilpailukaytdssa barduunoista on Kkiistatta etua
heti kun vene on vahan suurempi (yli 25 jalkaa).
Barduunalla estetaan keulaharusta painumasta not-
kolle, ja talla on merkitysta veneen luoviominai-
suuksille.

Nyrkkisaanténa voidaan sanoa, etta luovikulma
paranee 3-4 asteella ilman etta vauhti karsii.
Suurimmalla genualla voidaan ajaa pari metria
kovemmassa tuulessa ennenkuin taytyy vaihtaa
fokkaan, mika on perhepurjehtijallekin etu.

Barduunan kiristyksessd on noudatettava tiettya
varovaisuutta ja tervetta jarkea, koska rustiraudat
ovat maston takana: liiallinen kiristaminen |6ysaa
sivuvantteja, ja maston sivuttaistuenta vaarantuu.

A2

Keulaharuksen notkolle painumista (engl. sag, purjeh-
dusslangissa usein "sdgi") on mahdoton kokonaan vélt-
tdd. Téman vuoksi purjeentekija leikkaa keulapurjeen
etuliesman valmiiksi sisdénpdin kaarelle, jolloin se istuu
haruksen notkoon.

Tuulen voimistuessa harusta estetdan painumasta Kiris-
tdmalla perdharusta tai barduunaa (jos sellainen on).
Perédharuksen kiristdminen taivuttaa mastoa, ja hyva
purjesuunnittelija ottaa sen huomioon isopurjetta leika-
tessaan. Barduuna on siind mielessa neutraalimpi sdaté,
ettd se vaikuttaa suoraan keulaharukseen.
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Harvassa perheveneessa on kuitenkaan sellaista
barduunavinssia, etta liiallisen kiristamisen vaaraa
olisi. Purjeentekijan on hyva tietda, onko veneesi
varustettu barduunoilla, kun tilaat uutta purjetta.
Han ottaa sen huomioon leikatessaan niin isopurjetta
kuin genuaakin. Muista aina |6ysatd myds peraha-
rus, kun loysaat barduunoita esim. mydétaiselle
kaannyttaessa.

Alabarduunat

Isoissa veneissa, joissa on ohut racing-tyyppinen
riki, voi olla my6s alabarduunat. Niiden tehtavana
on estaa maston liiallinen taipuminen ja aallokossa
"pumppaaminen" kovassa tuulessa. Alabarduunat
kiinnittyvat yleensa paabarduunoihin, ja kannattaa
muistaa, etta niiden kireys muuttuu paabarduunoja
saadettaessa. Alabarduunoita saatamalla voidaan
muokata tehokkaasti isopurjeen alaosaa: kirista-
minen pyodristaa muotoa edestd, ja ldysdaaminen
litistaa.

2 N

Genuan muotoon
voimme vaikuttaa eri
rikin trimmauskeinoilla
vdhemmaén kuin iso-
purjeen. Isopurjeen
trimmaus on tavallaan
automaattinen: tuulen
voimistuminen taivut-
taa mastoa, se litistda
isopurjetta ja nain
haluammekin tapahtu-
van. Genuan kohdalla
on pdinvastoin: tuulen
voimistuminen painaa
keulaharusta notkolle,
joka tekee purjeesta
pulleamman, mita
emme haluaisi.
Seurauksena on, etta
joudumme vaihtamaan
keulapurjetta kevyesta
kovaan tuuleen, mutta
parjgamme yhdella
isopurjeella. Kuvassa
Nicoretten ykkdénen.
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PURJETRIVMMI ERI TUULISSA

Trimmaus on purjeiden muodon muuttamista
veneessa olevien saatdjen avulla. Trimmaus ei ole
itsetarkoitus - se on vain véline, jolla vene saadaan
kulkemaan parhaalla mahdollisella tavalla eri olo-
Suhteissa. Yksiselitteistd patenttiratkaisua ei ole
olemassa. Erityyppiset veneet ja eri tavoin leikatut
purjeet vaativat erilaisen trimmin, ja saman tyyp-
pisetkin veneet voivat pdatyéa yhtélaiseen suoritus-
kykyyn hyvinkin erilaisella trimmillé. Ainoa pétevé
sdanté on "nopein on oikein". Eri séatéjen vai-
kutuksen ymmartdminen on térkedda, ja jokaisen
kilpapurjehdusta harras-tavan tulisi hallita tietyt
yleissddnnét oikeasta purjeen muodosta eri olosuh-
teissa.

Tarkastelemme tassa osatakilaa,mutta samat
saannot patevat pitkadlle myés mastonhuipputaki-
laan. Emme puutu kiintedan rikiin, vaan oletamme,
ettd vantit on sopivasti kiristetty (ks. IMS-rikin
trimmaus, edellinen luku). Talldin masto pysyy
keskituulessa sivusuunnassa suorana lahes keulaha-
ruksen kiinnityspisteeseen saakka, huipun taipuessa
tasaisesti suojan puolelle.

Kaymme ensin lapi eri saadot, jotka meilla on kay-
tettavissa purjeiden muokkaamiseksi. Sitten syven-
nymme yksityiskohtaisemmin purjeiden trimmaami-
seen eri tuuli- ja aallokko-olosuhteissa.

Taydellisessa trimmissa.

© WB-Sails 1992-2003



irnaaqari

VauhtiSem

Isopurjeen saadot

Isopurjeen muodon maaraa suurelta osin maston
taipuma. Meilla on kaytettavissa kymmenkunta
eri saatdéa isopurjeen muokkaamiseksi, hieman
venetyypista riippuen. Tarkastelemme eri saatéja
maston huipusta alaspain:

1 Peraharus vaikuttaa purjeen maksimisyvyy-
teen ja muotoon sen yla- ja keskiosissa. Se
vaikuttaa myds isopurjeen kiertoon (twist), ellei
skuutin kireytta muuteta samanaikaisesti.

Pédébarduuna vaikuttaa isopurjeen kokonais-

volyymiin. Muista, etta paabarduunan saata-
minen vaikuttaa alabarduunan ja perdharuksen
kireyteen. Paabarduunaa loysattaessa, esimerkiksi
kiihdytettaessa vastakaanndksen jalkeen, myos ala-
barduuna |6ystyy, mutta peraharus suhteellisesti
ottaen kiristyy. Mikali peraharus on kiristettyna,
seurauksena on lisdantynyt maston taipuma ja
littedmpi purje, painvastoin kuin oli tarkoitus.

Alabarduuna rajoittaa maston taipumaa puo-
min ja keulaharuksen kiinnityspisteen valilla.
Kiristaminen lisda purjeen syvyytta ala- ja keski-
osissa, ja maksimisyvyys siirtyy eteenpdin. Koska
alabarduuna kiinnittyy paabarduunaan, sen kireys
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on riippuvainen tasta: paabarduunan kiristaminen
kiristda myds alabarduunaa ja Idysaaminen vaikuttaa
painvastoin.

Ison skuutti on veneen tarkein vauhtinaru.

Se vaikuttaa paaasiassa purjeen kiertoon, ja
melko vahan muuhun muotoon. Loéysaaminen lisaa
hiukan syvyyttd purjeen ala- ja keskiosissa, ja
maksimisyvyys siirtyy hiukan taaksepadin. Ylaosa
latistuu twistin vaikutuksesta, varsinkin jos ahvensel
ka on suuri. Huomaa, ettd sama purje on kierrettyna
aina hieman litteampi. Kuormituksen lisaaminen
takaliesmassa pienentaa kiertoa, mutta lisaa myos
purjeen syvyytta.

Levanki vaikuttaa isopurjeen kulmaan veneen

keskilinjaan nahden. Huomaa, etta jollei skuut-
tilukko ole kiinni itse levankivaunussa, levangin
saataminen vaikuttaa myo6s jaluksen kireyteen.
Laskettaessa levankia ulospain, jalusta on loysattava
vastaavasti, tai purjeen kierto muuttuu. Levanki
vaikuttaa isopurjeen muotoon genuan "pakkituulen”
vuoksi. Puomin tuominen keskemmalle vahentaa
isopurjeen etuliesman "pakkaamista" genuan ja
isopurjeen valisen solan kasvaessa.

Alaliesman kireys (outhaul) vaikuttaa purjeen
syvyyteen alaosassa voimakkaasti, varsinkin

Levanki sdatéa purjeen kulmaa.
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jos purjeessa on ns. lenscut-paneli (linssimdinen
kangaskaista puomiliesmassa). Alaliesman kiristami-
nen erittdin kirealle vaikuttaa takaliesmaa avaavasti,
varsinkin jos purje on leikattu pehmedmmasta
kankaasta.

Puomin alasvedin vaikuttaa purjeen kiertoon.

Alasvetajan kiristaminen taivuttaa yleensa
mastoa alhaalta, jolloin isopurjeen alaosa latistuu ja
maksimisyvyys siirtyy taaksepain.

Cunningham vaikuttaa purjeen vaakaleikka-

usten muotoon voimakkaimmin sen alaosas-
sa, estden syvyytta siirtymasta taaksepain tuulen
voimistuessa. Pienemmissa veneissa, ja pehmeasta
kankaasta leikatuissa purjeissa, cunninghamin Kiris-
tdminen voimakkaasti lisaa kiertoa ja latistaa pur-
jetta takaliesman alueelta.
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Keulapurjeen saadot

Keulapurjeen saatdmahdollisuudet ovat isopurjetta
rajallisemmat, ja sen vuoksi yleensa tarvitaan
useita eri keulapurjeita kattamaan koko tuulialue.
Tarkeimmat saadot:

Pdédbarduuna vaikuttaa huomattavasti keula-

purjeen muotoon keulaharuksen kireyden kaut-
ta, varsinkin purjeen keski- ja ylaosissa. Barduunan
I6ysaaminen lisda syvyytta keulapurjeen yldaosassa,
ja etureuna tulee pyb6reammaksi. Purjeen kierto
vahenee ja sola isopurjeen ja genuan valissa
sulkeutuu. Kiristaminen vaikuttaa painvastoin. Em.
vaikutukset liittyvat osittain nostimen kireyden
muutoksiin barduunan mukana. Fallia on muistettava
sdaataa samalla kun barduunaa, jotta keulapurjeen
etuliesman kireys sailyy ennallaan. Veneissa, joissa
ei ole barduunaa, peraharus ajaa suunnilleen saman
asian.

1 Keulapurjeen nostin saataa etuliesman

kireyttda. Fallin kiristéminen pyoristaa keu-
lapurjeen etureunaa, voimakkaimmin sen ylaosassa.
Samalla se vaikuttaa takaliikkia kiristavasti: kierto
vahenee ja sola sulkeutuu. Skuuttia on saadettava
samalla kuin fallia, jos tama halutaan valttaa.
Huomaa, etta nostimen vaikutus on painvastainen
kuin barduunan.

Pida nostin 16ysélld kevyessé tuulessa purjeen pydreyden
Jja voiman lisdémiseksi (ylld). Kiristd nostinta kun tuuli
voimistuu (alla).
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1 Keulapurjeen skuutti on veneen toiseksi
tarkein naru isoskuutin jalkeen. Se vaikut-
taa seka purjeen syvyyteen etta kiertoon. Skuutin
[6ysdaaminen kasvattaa molempia. Huomaa, etta
sama purje on kierrettyna aina hieman litteampi.
Kuormituksen lisdaminen takaliesmassa pienentaa
kiertoa, mutta lisda samalla profiilin syvyytta.

1 Keulapurjeen jaluspiste etu-takasuunnassa

vaikuttaa voimakkaimmin syvyyteen pur-
jeen alaosassa, ja kiertoon keski- ja ylaosissa.
Vaikutus syvyyteen heikkenee asteittain purjeen
alaosasta ylospadin. Maksimisyvyyden paikka siirtyy
eri tavalla alhaalla ja ylhaalla: skuuttipisteen siirta-
minen taaksepain siirtaa ala- ja keskiosissa syvyytta
eteenpain, kun ylaosassa syvyys siirtyy taaksepain.

1 Keulapurjeen jaluspiste poikittaissuun-
nassa vaikuttaa kuten isopurjeessa levan-
ki, purjeen kulmaan veneen keskilinjaan nahden.
Poikittaispistettd ja jaluksen Kkireytta saatamalla
voidaan vaikuttaa tehokkaasti isopurjeen ja genuan
valiseen solaan. Jaluspistetta siirretdan ulospain
"strekilla", kun ei ajeta tiukkaa luovikulmaa.

Jaluspiste vaikuttaa genuan tai fokan alaosan pulleuteen
samaan tapaan kuin isopurjeen puomiliesman saéato.

Siirrd jaluspistetté taaksepdin tuulen voimistuessa.
Sédéatovara kevyestéd kovaan tuuleen on yleenséd n. 10-15
cm. Siirré jaluspistettd eteenpdin ja ulospéin kohti
veneen laitaa heti, kun tuulen suunta aukeaa luovista
sivutuuleen.
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Purjeiden trimmaus eri tuulissa

Kaymme lapi yksityiskohtaisesti purjeiden trim-
maamisen eri tuulissa. Tuulen voimakkuus tassa
on suhteellista tuulta (apparent wind). Yksi metri
sekunnissa vastaa n. kahta solmua.

Lahes tyyni 0 - 2 m/s

Yleistd: Aivan tyynessa on tarkeinta yrittda ensin
saada vene liikkeeseen ja sitten sailyttéaa vauhti
keinolla milla hyvansa. Luovissa purjehdi alas, ala
piinaa, vauhti on paaasia, kurssi ei ole niin tarkea.
Myotadisella leikkaa todella reilusti jotta saisit veneen
lilkkeeseen.

Isopurje: Yleismuoto littea alhaalta, melko pullea
ylhaalta, mutta mahdollisimman avoin, kiertynyt
takaliesma. Avoin takaliesma merkitsee sita, etta
ylalatta on selvasti kaantynyt puomin suunnasta
suojanpuolelle. Saadaot:

¢ levanki tuulen puolella
puomiliesma kirea

skuutti 16ysa, puomi ulkona,
avoin, 16ysa takaliikki

nostin ja barduuna loysalla
e peraharus hiukan Kiristetty

Kevyessa tuulessa genuan ja isopurjeen véalinen sola saa
olla kiinni: rako purjeiden vélissé kapenee alhaalta yl6s-
pdin. Ohjaa venettéd genuan ajolankojen mukaan siten,
ettd tuulenpuoleinen lanka virtaa koko ajan taaksepéin ja
suojan puolen lanka on irtoamaisillan.
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Genua: Yleismuoto melko pullea, mutta mahdolli-
simman avoin, kiertynyt takaliesma. Drifter tai kevyt
ykkdsgenua. IMS-tyyppisessa rikissa, jossa saalingit
ovat taaksepdin, voi olla valttamatonta vetaa spin-
nun nostin kanteen keulaharuksen |dysaamiseksi.
Tehokkain purje taysin tyynessa on windseeker,
jonka LP-mitta on n. 100% (jaluskulma maston
kohdalla). Saadét:

e barduuna loysalla => keulaharus notkolla

e nostin 16ysalla, pienia ryppyja etuliesmassa

e jaluspiste melko edessa

e skuutti n. 50 cm I6ysattyna eli erittdin 10ysalla

Kevyt tuuli 2 -4 m/s

Yleistd: Voidaan purjehtia melko ylés, mikali ei ole
aallokkoa. On kuitenkin tarkeda, ettei vauhti paase
valilla pysahtymaan, koska kevyessa tuulessa vene
kiihtyy hitaasti, ja suuri osa suhteellisesta tuulesta
tulee veneen omasta vauhdista. Aallokossa ajetaan
alemmas ja trimmataan purjeet pulleammiksi.
Keskittyminen on kaiken a & o, ala anna vauhdin
pysahtya. Kevyessa tuulessa venetta ohjataan genu-
an etureunan virtauslankojen mukaan siten, etta
suojan puoleinen lanka on irtoamaisillaan (mutta ei
milloinkaan irtoa).

Kun maston taipuma sopii purjeen etuliesmaan leikat-
tuun kaareen, purje on kauttaaltaan harmonisen muotoi-
nen. Oikea isopurjeen muoto muistuttaa takaosastaan
suoristettua ympyrankaarta.

Muotoviivat ovat avuksi purjeen trimmaamisessa. Jos
purjeessasi ei ole viivoja, arvio muotoa vaakasuuntaisis-
ta saumoista. Takaliesman virtauslangoista on hyétyé
heikossa ja keskituulessa oikeaa kiertoa haettaessa.
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Isopurje: Yleismuoto pullea, mutta kierretty. Kierto
saadetaan levangin ja skuutin avulla siten, etta
takaliikin langat virtaavat taaksepdin (yldlatassa
oleva lanka saa haipya purjeen taakse n. 50%
ajasta). Saadot:

¢ levanki tuulen puolella

e skuutti niin, etta puomi on lahes veneen keskilin-
jalla

e puomiliesma léysatty n. 5 cm

e puomin alasvedin auki tai vahan Kkiristetty (4
m/s)

e cunningham auki , nostin merkissa (etuliesmassa
saa olla vahan ryppyja)

e peraharus l0ysa tai vahan kiristetty

Genua: Yleismuoto pulleahko, takaliikki melko kirea.
Barduunaa sdadetaan samalla kun skuuttia: kun
tuuli heikkenee tai vene tdérmaa aaltoon, anna
I6ysaa, puuskassa kirista. Kevyt ykkénen. Stress-Cut
leikatulla purjeella voidaan ajaa kevyesta tuulesta
n. 9-10 m/s saakka, jolloin saastytaan purjeen
vaihdoilta. Saadot:

e skuutti niin kirea, etta takaliikki lahes kiinni
saalingin paissa - tarkkaile ylinta takaliesman liehua,
sen tulee virrata taaksepain.

¢ jaluspiste melko edessd, jos aallokkoa => eteen-

Kevyessa tuulessa keskittyminen on kaiken a & o.
Levanki on tuulen puolella, jotta puomi saadaan vedettya
ldhes veneen keskilinjalle sulkematta liikaa isopurjeen
takaliesmaa.
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pain. Poikittaissuunnassa niin sisalld kuin mahdol-
lista.

e nostin: rypyt pois etuliesmasta

e barduuna I6ysahko, jos aallokkoa => I6ysempi

Keskituuli 4 - 10 m/s

Yleistd: Keskituulessa venettd ajetaan maksimite-
holla. Puuskissa ohjataan ylemmas, jotta vene ei
kallistu yli 25 asteen. Aallokossa nosta juuri ennen
aallon harjaa, laske aallon harjalla. Keskituulessa
voidaan viela ajaa genuan virtauslankojen mukaan.
Ohjaa tuuliskaalan alapaassa (5-6 m/s) siten, etta
molemmat langat virtaavat siististi taaksepain.
Kovemmassa tuulessa tuulen puoleinen lanka saa
ensin virrata vapaasti yloéspain, 9-10 m/s lanka saa
hyppia vapaasti.

Isopurje: Yleismuoto tuuliskaalan alapaassa pullea,
takaliikki kirea. Ylin latta puomin suuntainen tai
jopa sisaanpain kaantynyt. Kun tuuli voimistuu,
purjetta latistetaan progressiivisesti, kun tama ei
riitd, levankia lasketaan ulospadin. Hankala aallokko
=> pulleampi purje, levankia ulospdin. Saadot:

¢ levanki hieman tuulen puolella => ulospdin. Puomi
niin kauan keskiviivalla, kuin veneen vakavuus
sallii.

Tasta ei genua enaa parane: pyorea etureuna ja

litted takaliesma. CubenFiberista liimatun, kolmekym-
men nelidisen genuan paino on vain reilut 3 kg renkai-
neen ja heloineen.
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e skuutti melko kired => kirea

e puomiliesma merkissa, tarvittaessa latistusreivi
sisaan

e puomin alasvedin hieman kiristetty

e cunninghamia kiristetaan tarpeen mukaan

e peraharusta kiristetdaan tarpeen mukaan veneis-
sd, joissa saalingit taaksepain

e barduunaa Kkiristetaan siten, etta tuuliskaalan
ylapaassa se on erittain kirea

Genua: Yleismuoto tuuliskaalan alapaassa: keski-
pullea, kirea takaliikki. Kun tuuli voimistuu, kiertoa
lisdtaan (jaluspistettad 1. reika taaksepain) ja etureu-
naa pyoristetaan nostimella. Tuuliskaalan ylapaassa
useimmissa veneissa kannattaa vaihtaa Genua 1:sta
kakkoseen tai kolmoseen. Saadot:

e skuutti melko kired => kirea

e jaluspiste keskiasennossa,sisalla

o fallia kiredmmalle progressiivisesti

e barduunalla estetdaan keulaharusta painumasta
notkolle.

Kova tuuli yli 10 m/s

Yleistd: Tarkeinta on, ettd vene pysyy pystyssa
eika kallistu liikaa. Kallistus hidastaa vauhtia ja
huonontaa nousua. Piinaa puuskissa, keraa vauhtia

Pieni pakkituuli isopurjeen etureunassa on normaalia,
kun tuuli voimistuu.
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kun tuuli heikkenee, vaihda pienempaan ja reivaa
ajoissa. Kovassa tuulessa genuan/fokan virtauslan-
goilla ei ole merkitystd - ohjaa kallistuksen mukaan
vertaamalla keulaharuksen asentoa horisonttiin nah-
den, seuraa aaltoja veneen edessa, ala lankoja.
Pidad keulaharus niin suorana kuin mahdollista joko
barduunan tai peraharuksen avulla.

Isopurje: Yleismuoto litteda, kiertoa kohtalaisesti
tai paljon, jos on ylitehoa. Tarpeen mukaan reivi,
mutta valta reivaamista niin kauan kuin mahdollista.
Saadot:

e skuutti melko kirea, jos on vaikeuksia (perasin
painaa, vene ei pysy pystyssa, vauhti putoaa) =>
l6ysaa 5-10 cm

e |latistusreivi ja cunningham pohjassa

e levanki keskiviivalla tai alapuolella. Mikali tehoa
on liikaa niin, ettdakoko isopurje lepattaa ja hakkaa,
I6ysda skuuttia reilusti ja vedd levanki tuulen
puolelle. Nain valtat aaritilanteessa reivaamisen.

e barduuna erittain kirea

Genua: Yleismuoto littea varsinkin ylhaalta, paljon
kiertoa, sola auki. Aallokossa pulleampi alaosa
(jaluspiste), mutta sola auki. Pydrea etureuna,
max. syvyys edessa, suora takaosa. Keulaharuksen
notkolle painuminen heikentda veneen nousua -
yritd estaa tama. Saadot:

e skuutti kirea

2 N

Isopurje on latistettu kovaan tuuleen mastoa taivutta-
malla.
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¢ jaluspiste taakse, vahan ulospain

¢ nostin kirea

e barduuna erittdin kirea

e maston takanoja (rake) avaa solaa lisaa

Loppujen lopuksi veneen vauhdin kannalta tarkein
tekija on miehistd. Vain harjoittelu ja purjehdustun-
nit tuovat tarvittavan rutiinin, jolla trimmaus eri
olosuhteisiin suoritetaan nopeasti ja varmasti.

Jos masto on alhaalta suora, isopurje tulee edesté liian
pyéredksi. Se ilmenee kovemmassa tuulessa “pakkituu-
lena”. Yksitonnarissa vika korjaantuu helposti 16ysdamaél-
lé alabarduunaa. Yksinkertaisemmissa rikeissé I6yséataan
alavantteja tai siirretdén kannen tasossa kiila maston
edests taakse.

Voimakkaat purjeet kevyeen tuuleen. Kun saalingit ovat
vain vahén taaksepdin suunnatut, kuten tdsséd J-125:ss4,
tarvitaan barduunoita.
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